Vorteile fiir die Fahrgaste

Die Elektrifizierung der Taunusbahnstrecke wird die
Mobilitdt im landlichen Raum starken und bedeutet
eine Aufwertung des gesamten Usinger Landes,
insbesondere der Gemeinde Wehrheim und der
Stadte Neu-Anspach und Usingen.

besser angebunden

e Ganztdgig umsteigefreie Verbindungen im
30-Minuten-Takt aus dem Usinger Land in die
Frankfurter Innenstadt durch die
S-Bahn-Verlangerung

* Reisezeitgewinne von insgesamt 450 Stunden
pro Tag bzw. 135.000 Stunden pro Jahr

barrierefreier

« Einsatz von modernen und barrierefreien
S-Bahn-Triebwagen mit groBzligigen Mehrzweck-
flachen mit Einstieg auf Bahnsteigniveau
(z.B. fir Mitnahme von Fahrradern, Rollstiihlen und
Kinderwagen)

okologischer
e Einsparung von tber 2.200 Tonnen CO2 pro Jahr

« Verlagerung von taglich 2.700 Personenfahrten
vom Auto auf den OPNV
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Wir verbinden Menschen.
Mit Bussen und Bahnen.

Mobilitat fur das
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Taunusbahn
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Projektiibersicht

Der VHT hat sich das Ziel gesetzt, die Mobilitat im
Usinger Land zukunftsféhig zu gestalten.

In den vergangenen Jahren sind die Fahrgastzahlen auf
der Taunusbahn stetig gestiegen. Ein Grof3teil dieser
Fahrgédste mochte umsteigefrei bis in die Frankfurter
Innenstadt fahren kénnen. Die Elektrifizierung der
Strecke und die damit mégliche Anbindung an das
S-Bahnnetz Rhein-Main wird dies ermdglichen.

Die dafiir notwendigen Schritte sind:

Elektrifizierung der Strecke

Die Taunusbahn wird zwischen Friedrichsdorf und
Usingen elektrifiziert. Mit der Elektrifizierung soll die
S-Bahn-Linie S5, die bisher zwischen Frankfurt Stid und
Friedrichsdorf verkehrt, bis Usingen verlangert werden.
Ziel ist eine bessere Anbindung des Usinger Landes.

Der Abschluss der Baumal3inahmen ist flir Dezember
2022 geplant.

Zweigleisiger Ausbau

Zwischen den Bahnhofen Saalburg/Lochmiihle und
Wehrheim wird die Strecke zweigleisig ausgebaut.
Auf diesem Abschnitt werden sich die Ziige zukiinftig
fahrplanmafig begegnen. Die Planungen zu diesem
Streckenausbau laufen bereits.

Ziel ist es, den Eingriff in die Natur und in die Rechte
Dritter moglichst gering zu halten.

Bau eines zusitzlichen Bahnsteigs in den
Bahnhofen Usingen und Hundstadt

Im Bahnhof Usingen wird ein zweiter Bahnsteig mit
zwei Bahnsteigkanten entstehen, damit bis zu vier Zige
gleichzeitig im Bahnhof halten kdnnen.

Die Bahnsteige werden gleichzeitig eine neue, barriere-
freie Zuwegung in Form eines FuBBgdngerstegs erhalten,
durch den zudem eine FuB3- und Radwegeverbindung
ins Usinger Gewerbegebiet geschaffen wird.

Auch am Bahnhof Hundstadt wird ein zweiter Bahnsteig
entstehen, damit sich Ziige zukiinftig dort begegnen
konnen.

Erneuerung der Leit- und Sicherungstechnik

Bereits im Vorgriff auf die Elektrifizierung und den
Streckenausbau wird die Leit- und Sicherungstechnik
an der Strecke und im Stellwerk in Usingen erneuert.
Die gesamte Leit- und Sicherungstechnik wird 1:1
ausgetauscht. Dies umfasst die Signale, Magnete,
Kabel und weitere technische Elemente sowie die
Stellwerkstechnik im Stellwerksgebdude in Usingen.

Der Austausch der Leit- und Sicherungstechnik ist
eine wesentliche Voraussetzung fiir die Elektrifizie-
rung der Strecke. Die Arbeiten dazu sollen Anfang des
Jahres 2020 beginnen und Mitte 2021 abgeschlossen
sein. Die erneuerte Stellwerkstechnik findet im
vorhandenen Betriebsgebdude in Usingen Platz,

es muss kein neues Gebaude errichtet werden.

Dezember 2022: Inbetriebnahme der S-Bahn

Herbst 2021: Beginn der Elektrifizierung und
des Streckenausbaus

Mitte 2021: Inbetriebnahme des neuen
Stellwerks

Beginn der Erneuerung der Leit- und
Sicherungstechnik (Stellwerk)

Beginn des Planfeststellungsverfahrens
Blirgerinformationsveranstaltung

Beginn der Ingenieurplanungen fiir die
Elektrifizierung und den Streckenausbau

Nutzen-Kosten-Untersuchung zur Bewertung
der Wirtschaftlichkeit einer Elektrifizierung
der Strecke
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