
Einführung in

Taunusbahn 2.0



Verbessern der Konzeption

Wir haben Funktionen für jeden Schritt des Weges

Zuverlässig Effizient Elektrisch



Zuverlässigkeit

Ausgerichtet auf die Bedürfnisse der Pendler

• Keine Verspätung aus dem Tunnel
• Eigenes Produktionssystem
• Umstiege in Bad Homburg, Rödelheim und Frankfurt 

Hautptbahnhof



Effizienz

Der komplette Hintertaunus rückt den ganzen Tag im 30-Minuten-Takt an Frankfurt

• Reduzierung der Investmittel
• Nutzung neuer Technologien
• Maßgeschneidert auf Bedürfnisse
• Entlastung der S-Bahn zwischen Bad Homburg und 

Frankfurt
• Sofortige Anbindung von Grävenwiesbach und 

Brandobendorf an Frankfurt ganztägig



Elektrisch

Keine S-Bahn, sondern attraktive Züge bis Brandoberndorf elektrisch

• Keine Brennstoffe
• Elektrisch auf ganzer Linie
• Kompletter Ersatz der alten TSB-Züge
• Nutzung vorhandener Infrastruktur, Investition in 

rollendes Material



Umsteigefrei

Keine S-Bahn, sondern attraktive Züge bis Brandoberndorf elektrisch

• Von Brandoberndorf bis Frankfurt 
• Einstieg Taunus > Ausstieg Frankfurt barrierefrei
• Usingen > Frankfurt in 52 Minuten
• 30 Min. Takt v. 4.23 - 20.23 v. Grävenwiesbach – FFM
• komfortabel, emissionsfrei, 



?
Wie soll das gehen?

Einheitliches Produktionskonzept sofort realisierbar

• Investition in Züge
• Durchbinden der TSB-Linie bis Frankfurt ganztägig im 

30-Minuten-Takt zusätzlich zur S-Bahn ab 
Friedrichsdorf
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Umlaufplanung:
Abfahrt Brandoberndorf Minute 13 / 43 – Ankunft F Hbf Minute 29 / 59
Übergang 31 Minuten in Frankfurt
Übergang 18 Minuten in Brandoberndorf



Berechnung Fahrzeugbedarf:
Betriebsaufnahme 5:13 Uhr bis 23:30 Uhr Abfahrt
Ankunft 29 / 59 F Hbf, Abfahrt 00 / 30 F Hbf

30 Minutentakt von Brandoberndorf bis 
Frankfurt und zurück
8 Einheiten

15 Minutentakt Verstärker in HVZ von 
Grävenwiesbach bis Bad Homburg und zurück
4 Einheiten

Reserve Instandhaltung
2 Einheiten



Zusammenfassung:
Bedarf Züge: 14 Stück

• Keine komplizierte Produktion
• Kein Stärken und Schwächen in Friedrichsdorf
• Entlastung S-Bahn durch attraktive Fahrzeiten zwischen HG und F


