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In Kooperation mit der Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH plant der Eigentiimer der Eisenbahninfrastruktur

der Taunusbahn, der Verkehrsverband Hochtaunus — Zweckverband die Verlangerung der RMV-Linie 15 (S-
Bahn S5) von Friedrichsdorf bis Usingen sowie die dafiir bendtigte Elektrifizierung des Streckenabschnittes.

Um einen auf die zukiinfitigen Ankunfts- und Abfahrszeiten der S-Bahn in Usingen abgestimmten Fahrplan der
zwischen Usingen und Gravenwesbach bzw. Brandoberndorf verkehrenden Ziige der Taunusbahn zu ermogli-
chen soll das oben genannte Vorhaben um den Ausbau des Haltepunktes Hundstadt zum Kreuzungsbahnhof
als Vorhabensbestandteil erweitert werden.

b

MNeu-Anspach

« % - , :
Bisheriges
Untersuchungsgebiet

Abb. 1 Ubersicht iiber die Ausdehnung des urpriinglichen Untersuchungsgebietes (weiRer Rahmen) und des hinzukommenden Bereiches
des Haltepunkts Hundstadt (roter Rahmen)

Die vorliegende ergdnzende Unterlage zum ,Scoping-Termin“ bezieht sich lediglich auf den Bereich des Halte-
punkts Hundstadt. Der Untersuchungsrahmen fiir den Streckenabschnitt zwischen Friedrichsdorf und Usingen
ist Inhalt der bereits zur Stellungnahme vorgelegten Scoping-Unterlage (s. PGNU 2019).
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2 BESCHREIBUNG ZUM VORHABENSBESTANDTEIL KREUZUNGSBAHNHOF

HALTEPUNKT HUNDSTADT

Im Rahmen des Vorhabens erfolgt die Elektrifizierung der vorhandenen Bahnstrecke von Friedrichsdorf nach
Usingen, so, dass zukiinftig die S5 werktags halbstiindlich von ihrem derzeitigen Endpunkt in Friedrichsdorf
nach Usingen verlangert wird. Die bisher von Brandoberndorf iber Gravenwiesbach und Usingen nach Fried-
richsdorf bzw. Bad Homburg verkehrenden Ziige der RB-Linie 15 enden zukiinftig in Usingen. Dort besteht dann
Anschluss an die S-Bahn-Linie S5. Dariliber hinaus werden in der Hauptverkehrszeit in Lastrichtung weiterhin
einige zusatzliche RB-Leistungen auf der Gesamtstrecke bis nach Frankfurt (M) Hbf verkehren.

Um einen auf die zuklinftigen Ankunfts- und Abfahrszeiten der S-Bahn in Usingen abgestimmten Fahrplan der
zwischen Usingen und Gravenwesbach bzw. Brandoberndorf verkehrenden Zlige der Taunusbahn zu ermogli-
chen soll zusatzlich zum genannten Vorhaben der Haltepunkt Hundstadt zum Kreuzungsbahnhof ausgebaut
werden. Der vorhandene Bahnsteig am Haltepunkt Hundstadt wird weiterhin von den in Richtung Usingen
verkehrenden Ziigen angefahren. Der neu zu errichtende zweite Bahnsteig wird aussschlieBlich von den in
Richtung Gravenwiesbach bzw. Brandoberndorf verkehrenden Zligen genutzt. Die Gesamtldnge des zweigleisi-
gen Ausbaus im Bereich Hundstadt betrdgt ca. 300 m, die des zugehdrigen Bahnsteigs ca. 120 m (Nennhohe
von 96 cm Uber Schienenoberkante).

Eine Verlangerung der geplanten Bauzeit von 1,5 Jahren ergibt sich durch den Ausbau des Haltepunktes Hund-
stadt nicht. Die Umsetzung der erforderlichen baulichen MaRnahmen fiir den Ausbau erfolgt innerhalb des
gleichen Zeitrahmens wie die sonstigen im Rahmen des Vorhabens geplanten MaRnahmen.

Die Ubrigen geplanten MalRnahmen auf dem Streckenabschnitt zwischen Friedrichsdorf und Usingen werden
durch den Umbau des Haltepunktes Hundstadt nicht verdndert.

Der Haltepunkt Hundstadt befindet sich bei Bau-km 26,4+54, also ca. 9 Bahn-km vom Bahnhof Usingen in
Richtung Gravenwiesbach entfernt, am 6stlichen Ortsrand des gestreckt entlang der Bahnlinie liegenden
Ortsteiles. Er grenzt direkt an die westlich der Gleise liegenden Privatgrundstiicke mit Garten an. Gegeniber
des Bahnsteiges befindet sich der Friedhof Hundstadt und in Richtung Usingen anschlieBend ein Hangbereich
mit Felswand und anschliefenden Garten und Streuobstflachen. Der gesamte Bauabschnitt wird beidseits
durch Boschungsgehdlze begleitet.

Vom Haltepunkt aus in Richtung Usingen fiihrt auf einer Lange von ca. 300 m ein geschotterter Weg direkt an
den Gleisen entlang. Auf der Flache des Weges ist in der Planung ein zweites Gleis mit einem weiteren Bahn-
steig (120 m) vorgesehen (s. Beschreibung oben sowie Abb. 2). Infolgedessen wird der Giberbaute Weg um ca.
5 m nach Stidwesten verlegt. Sowohl die geplanten Anlagen selbst als auch eine mégliche ErschlieBung des
neuen Bahnsteiges werden nach derzeitigem Planungsstand ausschlielich auf bahneigenen Grundstiicken
liegen.
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Ergédnzendes Vorhaben

Kreuzungsbahnhof Hundstadt

Haltepunkt Hundstadt

Erschlieftung
Zusatzlicher Bahnsteig (ca. 120 m)
=== Zweigleisiger Ausbau (ca. 300 m)

—+—+ Gleisachse Bestandsstrecke

Abb. 2 Vorgesehener Bereich fiir das neu zu errichtende Gleis, den Bahnsteig sowie die Lage des zu verlegenden Abschnittes des
ErschlieBungsweges (SchiiBler Plan)

Die zu erwartenden Wirkfaktoren und Auswirkungen des Vorhabensbestandteiles sind der Scoping-Unterlage
fiir den Bauabschnitt Friedrichsdorf bis Usingen zu entnehmen. Es entfallen die Auswirkungen, die durch die
Elektrifizierung der Strecke ausgeldst werden. Da jedoch auch hier Masten fiir Beleuchtung und Signale der
neuen Bahnsteiganlage erforderlich sein werden, sind auch beziglich des Schutzgutes Landschaftsbild und
Fauna entsprechende Untersuchungen vorzunehmen.

Im weiteren Umkreis des fiir die MaRnahme vorgesehenen Bereiches befinden sich geschiitzte Biotope nach
§30 BNATSCHG in Form von Griinland frischer bzw. feuchter bis nasser Standorte, welche voraussichtlich nicht
beeintrachtigt werden. Nach der Hessischen Biotopkartierung befinden sich im Eingriffsbereich beitseits der
Bahnlinie lineare Gehdlzbiotope sowie extensives Grinland frischer Standorte (NATUREG). Der Eingriffsbereich
tangiert kein Schutzgebiet nach Naturschutzrecht, Wasserrecht oder Forstrecht. Siidlich des bestehenden
Gleises verlauft in einem Abstand von ca. 65 bis 110 m der Steinkerzbach mit einem ausgewiesenen Uber-
schwemmungsgebiet.

Der Vorhabensbestandteil wird zusammen mit dem Bauvorhaben von Friedrichsdorf bis Usingen als ein Ge-
samtvorhaben und entsprechend mit einer zusammenwirkenden Konfliktanalyse im UVP-Bericht betrachtet
und in den Planungsraum des LBP aufgenommen. Sdmtliche in den bereits eingegangenen Stellungnahmen
geforderten zusatzlichen Untersuchungen und Fachbeitrage werden auch fiir den Vorhabensbestandteil Hund-
stadt bertcksichtigt. Ansonsten ist der Untersuchungsumfang entsprechend der Scoping-Unterlage auch fir
den Haltepunkt Hundstadt anzunehmen (siehe Abb. 3).

Abb. 3 Ubersicht iiber den Eingriffsbereich und die Untersuchungsrdume zum Kreuzungsbahnhof Hundstadt
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Ergénzende Scoping-Unterlage zur
Elektrifizierung Taunusbahn

Ergdnzende Planung

Vorhabensbestandteil Kreuzungsbahnhof Hundstadt
Untersuchungsridume Flora und Fauna

Baumhahlen, Haselmaus, Fledermause,
——— Trassenumfeld: Reptilien, Fische (an den Querungsstellen
der Bachlaufe mit der Trasse), Holzkéafer

D 100 m Biotope, Waldstrukturkartierung, Brutvogef,
Amphibien, Tagfalter

D 25 m Reptilien, Haselméuse und Holzkéfer

Horstkartierung, Kultur- und sonstige

I:I 300 m Sachguter, archdologische Denkméler und
Bodendenkméfer. Schutzgiiter Wasser und
Boden

Schutzobjekte (Biotope der HBK und
Uberschwemmungsgebiete)

- Baumreihen und Alleen

- Gehdlze trockener bis frischer Standorte
f | Grunland feuchter bis nasser Standorte
Grinland frischer Standorte, extensiv genutzt

- Schlagfluren und Vorwald
] Uberschwemmungsgebiete

Zu erwartende Auswirkungen des Vorhabens
auf die Schutzgiiter des UVPG nach derzeitigem
Kenntnisstand

Potenzielle baubedingte Larmimmissionen durch
Bauarbeiten in Wohngebieten mit Auswirkungen
auf die menschliche Gesundheit und Erholung

Potenzielle anlage- oder baubedingte Beanspruchung
geschutzter oder wertvoller Biotope oder
Habitate geschitzter Arten

Potenzieller baubedingter Eingriff in Wasserkorper
{Oberflachengewasser Steinkratzbach) und
Uberschwemmungsgebiet

- Bewertung gem. Vorgaben der WRRL und WHG

Potenzielle Beeintrachtigung von Bodenfunktionen
durch Aufschiittung/ Uberbauung fur das zweite Gleis
- Eingriff ausschliefllich im Bereich anthropogen
verédnderter Béden

Potenzielle Beeintrachtigung der Landschaftsbildqualita

durch storende Anlagen {Oberleitungen, Bahnsteig)

Potenzielle Beeintrachtigung von Baudenkmélern
gem. HDSchG
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