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Der Verband der Elektrotechnik,
Elektronik und Informationstech-
nik (VDE) hat eine Studie veréffent-
licht, die besagt, dass der Batterie-
triebzug wesentlich wirtschaftlicher
als der Brennstoffzellentriebzug ist.
Bei einer Lebensdauer von 30 Jahren
sei eine Batteriezug bis zu 59 Millio-
nen FEuro wirtschaftlicher als ein
Brennstofizellenzug (Wasserstoff-
zug). Als Hauptproblem werden die
Energiekosten und die Tauschkosten

" fiir die Brennstoffzelle genannt.

Fiir die Elektrifizierung der Tau-
nus-Bahn im Usinger Land wurden

vom RMV insgesamt 27 Wasserstoff-

ziige des Herstellers Alstom bestellt,
die ab einem noch nicht fest stehen-
den Termin zum Einsatz kommen
sollen. Momentan befinden sich die
Planfeststellungsunterlagen beim Re-
gierungsprasidium in Darmstadt. Im
Juni wurde bekannt, dass sich das
ganze Projekt nicht zum Fahrplan-
wechsel 2022/2023 realisieren lsst.
Die VDE-Studie ist Wasser auf die
Miihlen der Gegner der Elektrifizie-
rung (siehe Info-Box). Auch der
Rhem Main-Verkehrsverbund (RMV)
nimmt auf Anfrage dieser Zeitung
Stellung. Jedoch stellt sich der RMV
auf den gleichen Standpunkt, wie
Hersteller wie Alstom und Siemens
Mobility ihn einnehmen: Die VDE-
Studie beziehe sich nur auf ein be-
stimmtes Netz, woraus keine Verall-
gemeinerung in anderen Fillen ab-
leitbar sei. Der RMV sieht darin ,nur
eine von einer ganzen Reihe von Stu-
dien zu alternativen Antrieben*.

Nicht auf Teilnetz im
Taunus iibertragbar

.Der Studie liegen im Wesentlichen
die Rahmenbedi n einer spe-
ziellen Strecke (Netz Diiren) zugrun-
de, in Verbindung mit Annahmen
unter anderem zu Kosten, Nutzungs-
dauer und Instandhaltungsaufwen-
dungen von Brennstoffzellen sowie

zum Wasserstoffpreis. Die Studie ist

jedoch kein Passepartout fiir Brenn-
stoffzellenzug-Projekte, da die Rah-
menbedingungen sich je nach Stre-
cke massiv unterscheiden kénnen
und jeder Fahrzeugeinsatz daher un-
ter den vorliegenden Bedi en
vor Ort bewertet werden muss*, sagt
Vanessa Rehermann, Pressespleche—
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g? — RMV sagt Nein, weil nicht zu vergleichen

Der Wasserstoffzug von Alstom (Corodia iLint) soll auf der Nebenstrecke der HLB im Usinger Land die Dieselloks ersetzen. Wann es so weit sein wird,

steht allerdings noch nicht fest. Im Juni wurde nur bekannt, dass es keinen Betriebsstart zum Fahrplanwechsel 2022/2023 gibt.

ok
von Frankfurt nach Usingen sollen
Oberleitungen gebaut werden. Unter

anderem aufgrund des sehr schma- -

len Hasselborner Tunnels sei ein

Oberleitungsbau bis Brandoberndorf

nicht ohne weiteres technisch
setzbar. Daher eigne sich die Stre
ideal zum Testen alternativer Ani
be, so die Pressesprecherin.

Geografische Nihe zun
lndustrlepark Hochst

netz selbstverstindlich eingehe;
gepriift, welche Moghdikexten es
dem Hintergrund der sénellen ]
menbedingungen des Taunusnetz
gibt, und habe sich auf Ba-

sis der erwarteten Fahr- 1§
zeug-, Instandhaltungs- u.nd
Betankungskosten fiir die
Wasserstotfzugp tschie-
den, sagt Reher WFiir
Wasserstoﬂ’ als 'I‘relbstoff

in den Rahmenbedingungen des Tau-
nusnetzes ist die geografische Nihe
zum Industriepark Hochst, wo be-
reits eine Wasserstoff-Infrastruktur
und vor allem Wasserstoff zu giinsti-
gen Konditionen existieren. Dies
liegt daran, dass dort bereits heute

g ~ téglich mehrere Tonnen Wasserstoff

als uebenprodukt der dortigen In-
trie anfallen, welche fiir den Zug-
weiterverwertet werden kon-

| VDE-Studie gehe in ihrer Be-

asserstoff zu 100 Prozent extra
den Zugl@tneb erzeugt werden
e e die hohen Energie-
n alg der treibenden Fak-
dafiir, &ss Brennstoﬁ’zellenzu

ng hingegen davon aus, dass

ge teurer seien als Batterieziige.
»Dieses Argument trifft aufgrund der
beschriebenen Umstinde fiir das
Teilnetz Taunus nicht zu, weshalb
die Studienergebnisse nicht auf das
Teilnetz Taunus anwendbar sind*,
legt sich der RMV fest.

Unterstiitzung
vom Bund
Des Weiteren werde der Test der

Brennstoffzellenziige im Taunusnetz
durch das Bundesministerium fiir

. Verkehr und digitale Infrastruktur

(BMVI) unterstiitzt, welches rund
40 Prozent der Fahrzeugmehrkosten
iibernehme (die Studie wurde vom
BMVI beauftragt; Anm. d. Red.), die im
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Vergleich zu Dieselfahrzeugen anfal-
len und auch den Bau der Wasser-
stofftankstelle anteilig fordere, so
Rehermann. ,Diese Unterstiitzung
entlastet die Akteure vor Ort deut-
lich und bietet die Moglichkeit, im

-Zuge eines Praxistests belastbare na-

here Auskiinfte zu Aspekten wie Be-
triebskosten, technischen Aspekten,
Tauschkosten und Umweltvorteilen
zu erlangen, die iiber die Berechnun-
gen einer rein theoretischen Be-
trachtung wie jener des VDE hinaus-
gehen.“ Das sei auch deshalb drin-
gend notwendig, weil auch das
Wachstum der vollstindig batterie-
betriebenen Mobilitit durch die end-
liche Menge an erforderlichen Roh-
stoffen begrenzt sei. NINA FACHINGER




